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1.0 INTRODUCTION 
 
Cumberland Farms proposes to redevelop an existing commercial site at the corner of Storrs Road (State 
Route 195) and Middle Turnpike (US Route 44), in the Town of Mansfield, Connecticut.   
 
The  existing  site, which  consists of  a 4,085  s.f.  restaurant  and  a 1,505  s.f.  gas  station with 8  fueling 
positions, will  be  redeveloped  to  consist  of  a  3,634  s.f.  convenience mart with  8  fueling  positions.  
Access to the site will be provided through two full access driveways to the parcel; one on Storrs Road 
and  one  on Middle  Turnpike.    This  is  a  significant  improvement  over  the  existing  site  access which 
consists of a total of 6 full access driveways; two on Storrs Road and four on Middle Turnpike.  Appendix 
A includes a conceptual site plan of the proposed project. 
 
The  purpose  of  this  report  is  to  evaluate  the  traffic  impacts  of  the  proposed  Cumberland  Farms 
development on the adjacent roadway network.   
 

2.0 EXISTING CONDITIONS 

A. ADJACENT SITE AREA 
 
The  site  is  located  in  the  northeastern  quadrant  of  the  signalized  intersection  of  Storrs  Road  (State 
Route 195) and Middle Turnpike (US Route 44).  The site is bounded by Willington Hill Road (State Route 
320) to the north, Storrs Road to the west, Middle Turnpike to the south and vacant  land to the east.  
Below is a description of the adjacent roadways providing direct access to the site.  See Figure 1. 
 
Storrs Road (State Route 195) 
Storrs  Road  is  a  two  lane  north‐south  roadway  that  is  classified  by  the  Connecticut  Department  of 
Transportation as a principal arterial.  Storrs Road is a main route servicing adjacent land uses including 
the University of Connecticut,  the Mansfield Town Hall, retail uses and E.O. Smith High School.   At  its 
intersection with Middle  Turnpike,  Storrs  Road widens  to  provide  three  approach  lanes  in  both  the 
north‐ and southbound directions as noted below.  The posted speed limit on Storrs Road south of the 
site is 40 miles per hour and north of the site is 45 miles per hour. 

 
Middle Turnpike (U.S Route 44) 
Middle  Turnpike  is  a  two‐lane  east‐west  roadway  that  provides  access  to  retail/commercial  and 
residential uses.  At its intersection with Storrs Road, Middle Turnpike widens to provide two approach 
lanes, as discussed below.  The posted speed limit is 40 miles per hour.  
 
Storrs Road and Middle Turnpike intersect at a 4‐way signalized intersection.  At its intersection with 
Middle Turnpike, Storrs Road widens to provide a three‐lane approach consisting of an exclusive left 
turn lane, an exclusive through lane and a shared through/right turn lane in both the north‐ and 
southbound directions.  At its intersection with Storrs Road, Middle Turnpike widens to provide a two‐
lane approach, consisting of an exclusive left turn lane and a shared through / right turn lane in both the 
east‐ and westbound directions.   
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B. TRAFFIC VOLUMES 
 
Average  Daily  Traffic  (ADT)  and  peak  hourly  volume  data  was  obtained  from  the  Connecticut 
Department of Transportation for years 1999 and 2008 for both Storrs Road and Middle Turnpike, which 
is  included  in Appendix B.   This data was used to develop the 2008 directional AM and PM peak hour 
volumes for each approach which is the basis of this report.  The calculations for developing these 2008 
volumes  are  included  in  Appendix  C.    Table  1  summarizes  the  2008  ADT  volumes  and  Table  2 
summarizes the 2008 peak hour directional approach volume on the adjacent roadways.   
 

Table 1: 2008 Average Daily Traffic Volumes (veh/day) 
Roadway  Approach  1999  2008 

Storrs Road (State Route 195) 
North of Middle Turnpike  ‐

1  15,300 

South of Middle Turnpike  15,700  16,100 

Middle Turnpike (US Route 44) 
West of Storrs Road  9,300  9,300 

East of Storrs Road  6,200  6,400 
1
Data not provided for this period. 

 

Table 2: 2008 Peak Hour Directional Link Traffic Volumes (veh/hr) 

Roadway  Approach 
AM  PM 

NB  SB  Total  NB  SB  Total 

Storrs Road (State 
Route 195) 

North of Middle 
Turnpike 

275  830  1105  900  595  1495 

South of Middle 
Turnpike 

305  905  1210  895  485  1380 

  EB  WB    EB  WB   

Middle Turnpike (US 
Route 44) 

West of Storrs Road  290  285  575  480  395  875 

East of Storrs Road  105  420  525  330  220  550 

 

As shown  in  the above Tables, Storrs Road experiences significantly higher daily and peak hour  traffic 
volumes than Middle Turnpike.   
 

C. ACCIDENT ANALYSIS  
 
Accident  data was  obtained  from  the  Connecticut  Department  of  Transportation  for  the  three‐year 
period between January 1, 2006 and December 31, 2008 on Storrs Road between milepost 9.39 and 9.46 
and on Middle Turnpike between milepost 76.61 and 76.68.  The accident data is included in Appendix F.  
The  accident  data  showed  a  total  of  42  accidents  on  this  segment  of  Storrs Road  and  a  total  of  10 
accidents on this segment of Middle Turnpike for this three year period.   
 
The  predominant  types  of  accident  on  both  Storrs  Road  and  Middle  Turnpike  occurred  at  the 
intersection and  involved rear‐end or  left turn accidents.   Thirteen of the 42 accidents on Storrs Road 
occurred during wet and snow/slush road surface conditions.  There were 3 accidents on Storrs Road at 
the existing site accesses; one involving a southbound left entering the site and a northbound through, 
one  involving  a  northbound  through  and  a  northbound  right  entering  the  site,  and  one  involving  a 
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westbound left exiting the site with a northbound through movement.  No accidents on Middle Turnpike 
were associated with the existing site accesses.   
 
The predominate contributing factors associated with the Storrs Road accidents included failure to grant 
the  right‐of‐way  (ROW)  (11)  and  following  too  closely  (19).   Contributing  factors  associated with  the 
Middle Turnpike accidents included speeding (1), DUI (1), following too closely (3), failure to grant ROW 
(3), lost control (1), and unsafe right‐on‐red (1).  
 
There were no fatalities reported.   While the accidents on Storrs Road resulted  in both personal  injury 
(2) and property damage (40), only property damage was cited for the accidents on Middle Turnpike.   
 
This data  indicates that the accident history on the study area roadway system  is not  indicative of any 
safety  deficiencies  associated  with  the  site.    Although  no  safety  issue  was  identified  regarding  the 
existing site accesses, the project includes consolidation of the 6 driveways to 2.  This improved access 
management plan will minimize the number of conflicts and potential for accidents. 
 

D. SIGHT DISTANCE ANALYSIS  
 
Sight  distance  was  assessed  for  the  proposed  site  driveway  on  Middle  Turnpike.    The  available 
intersection sight distance was measured from the perspective of a driver exiting the site onto Middle 
Turnpike  looking  left and right.    In addition to the  intersection sight distance, the sight distance along 
Middle Turnpike east of the proposed driveway was also measured.  The posted speed limit on Middle 
Turnpike is 40 mph.   
 
As  shown  in  Photo  1  below,  there  is  limited  sight  distance  looking  to  the  left  from  the  proposed 
driveway due  to brush, vegetation and  trees  that  line  the north  side of Middle Turnpike.   This brush 
extends  to  the  curb  line  approximately  60  feet  from  the  proposed  driveway.   The  intersection  sight 
distance looking to the left from the proposed driveway and along Middle Turnpike, east of the driveway 
was measured to be approximately 150 feet  (see Photo 2).    The  intersection sight distance  looking to 
the right from the proposed driveway is essentially unlimited along Middle Turnpike.  
 
 

      
Photo 1: At Site Driveway on Middle Turnpike looking east (left)  Photo 2: On Middle Turnpike looking west toward site driveway 
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The existing sight distance at the site drive looking left was measured and compared to the guidelines in 
the Association of State Highways and Transportation Officials (AASHTO), A Policy on Geometric Design 
of Highways  and  Streets,  2004,  for  a posted  speed  limit of  40 mph.    The  analysis  indicates  that  the 
existing  sight distance  (150  feet)  is  less  than  the  recommended  sight distance  (445  feet) due  to  the 
brush and vegetation.  While the sight distance is currently limited, removing the brush and vegetation 
would improve the intersection sight distance.  
 

       
Photo 3: On Middle Turnpike looking west toward site driveway  Photo 4: On Middle Turnpike looking west toward site driveway 

 
There  is an existing crest vertical curve approximately 750 feet east of the driveway.   Using this as the 
limiting factor, the sight distance was measured from this  location and photos taken  in both the east‐ 
and westbound  lanes  (see  photos  3  and  4,  respectively).    It was  determined  that  there  is  adequate 
stopping  sight  distance  along Middle  Turnpike  and  that  by  removing  the  brush  and  vegetation,  the 
recommended 445 feet of intersection sight distance could be met.   
 
As  noted  above,  there  were  no  accidents  associated  with  the  site’s  driveways.    Therefore,  the 
intersection sight distance does not appear to be a contributing factor to a safety deficiency. 

3.0 NOBUILD TRAFFIC VOLUMES 
 
In order to assess the traffic impacts associated with the proposed development, it is first necessary to 
estimate the traffic volumes on the adjacent roadways for the future condition without the project (No‐
Build Condition) and  then apply  the  traffic generated  from  the proposed project  to obtain  the  future 
conditions with the project (Build Condition).   
 

A. BACKGROUND GROWTH 
 
Whether or not the project is built, it is assumed that background growth and development unrelated to 
the project will affect  street operations within  the  study area.    It  is anticipated  that  the Cumberland 
Farms will be completed in 2012.   
 
Using the ADT volume data provided by the Connecticut Department of Transportation, a trend analysis 
was preformed, using the data from 1993 through 2008, for each of the approaches to the intersection 
and applied to project the 2008 volumes to 2012.  Table 3 shows the 2012 projected ADT by approach. 
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Table 3: 2012 Average Daily Traffic Volumes (veh/day) 

Roadway  Approach  20081 
(Existing) 

2012 
(Projected) 

Storrs Road (State Route 195) 
North of Middle Turnpike  15,300  16,300 

South of Middle Turnpike  16,100  16,300 

Middle Turnpike (US Route 44) 
West of Storrs Road  9,300  9,500 

East of Storrs Road  6,400  6,500 

  1From Table 1. 

 
The 2012 peak hour directional volume for each approach was developed by applying the same 2008 K‐ 
factor and directional distribution percentages to the 2012 projected ADT shown in Table 3.  This yielded 
an approximate 0.80% annualized growth rate for the intersection.  See pages 3 through 8 of Appendix C 
for the calculations. 
 
In addition to background growth, the Storrs Center which is located approximately 2 miles south of this 
Cumberland Farms project is expected to generate traffic that would affect the adjacent street network 
as discussed below. 
 

B. STORRS CENTER 
 
Storrs Center will be a mixed‐use development on  the easterly side of Storrs Road  (State Route 195), 
located south of this Cumberland Farms project, between Dog Lane and Post Office Road in the Town of 
Mansfield.    Storrs  Center  proposes  to  combine  retail,  restaurant,  and  office  uses with  a  variety  of 
residence types including rental apartments, town homes and condominium apartments.  A summary of 
the Storrs Center project including its site generated traffic volumes for the AM and PM peak periods is 
shown in Figure 6 of Appendix D.  Table 4 shows the AM and PM peak hour trip generation volumes on 
Storrs Road north of SR 430. 

 
Table 4: Storrs Center Trip Generation on Storrs Road (trips) 

Roadway 
AM Peak Period  PM Peak Period 

NB  SB  NB  SB 

Storrs Road (State Route 195)  67  44  105  139 

  
The 2012 projected peak hourly directional approach volumes were used to determine the AM and PM 
peak period distribution percentages. See page 10 of Appendix C.   The Storrs Center AM and PM peak 
period trip generation volumes shown  in Table 4 were distributed through the Storrs Road and Middle 
Turnpike  intersection based upon  these 2012 distribution percentages.   Page 11 of Appendix C shows 
the volume distribution of the Storrs Center development through the intersection. 
 

C. NOBUILD CONDITIONS 
 
The  2012  No‐Build  conditions were  developed  by  adding  the  Storrs  Center  AM  and  PM  peak  hour 
volumes  to  the 2012 background AM and PM volumes.   Table 5  shows  the 2012 No‐Build Peak Hour 
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Directional Traffic Volumes by approach.  Appendix C provides the calculations for developing the 2012 
No‐Build conditions. 
 

Table 5: 2012 No‐Build Peak Hour Directional Link Traffic Volumes (veh/hr) 

Roadway  Approach 
AM  PM 

NB  SB  Total  NB  SB  Total 

Storrs Road (State 
Route 195) 

North of Middle 
Turnpike 

324  909  1233  1014  700  1714 

South of Middle 
Turnpike 

372  964  1336  1015  626  1641 

  EB  WB    EB  WB   

Middle Turnpike (US 
Route 44) 

West of Storrs Road  304  318  622  540  430  970 

East of Storrs Road  115  435  550  356  249  605 

 

4.0 BUILD TRAFFIC VOLUMES 

A. TRIP GENERATION 
 
Trip  generation  determines  the  quantity  of  traffic  expected  to  travel  to/from  the  project  site.    The 
Institute  of  Transportation  Engineers  (ITE)  Trip  Generation  Manual,  eighth  edition,  is  the  industry 
standard  for  determining  trip  generation  for  various  land  uses.    The  ITE  provides  trip  generation 
information on Convenience Markets with Gasoline Pumps  (Land Use Code  (LUC) 853).   The proposed 
Cumberland Farms development  is consistent with the description of this  ITE LUC.   Therefore, the site 
generated trips were estimated for the weekday peak AM and PM periods based on this LUC.   
 
ITE  provides  data  to  permit  the  number  of  trips  generated  by  the  proposed  development  to  be 
estimated either based upon the number of fueling positions or the square footage of the building, both 
of which can also be based upon the peak hour of generator or peak hour or adjacent street traffic.  CHA 
analyzed  the  trip  generation  for  each of  these methods, which  is  included  in Appendix  C.    The data 
provided  in  ITE’s Trip Generation manual  indicates that there  is a higher correlation of trip generation 
for convenience marts with fuel pumps based on the size of the building than based on the number of 
fueling  positions.    In  addition,  past  traffic  studies  conducted  by  CHA  for  this  type  of  land  use  also 
showed a better correlation of site traffic to building size.  Therefore, using the building’s square footage 
and the ITE average rate on a weekday peak hour of adjacent street traffic, the site generated trips from 
this Cumberland Farms development were estimated to be 160 trips and 217 trips during the AM and 
PM peak periods, respectively.  A trip end is equal to one entering trip or one exiting trip.   
 
The site trips generated by the proposed development can be divided into two categories; new trips and 
pass‐by  trips.   New  trips  represent motorists whose  primary  destination  is within  the  development.  
Pass‐by trips are trips that are attracted  from traffic passing the site on an adjacent street  that offers 
direct access to the generator.  While the ITE Trip Generation Handbook shows that the average pass‐by 
trip rate for this type of land use is approximately 65%, Connecticut’s State Traffic Commission ‘rule‐of‐
thumb’ standard    is to use the  lesser of a) method 1 ‐ 20% of the site generated trips or b) method 2‐ 
10%  of  the  adjacent  street  volumes.      The  calculations  of  both  of  these methods  are  included  in 
Appendix C.   Since method 1 – 20% of the site generated trips yields  less pass‐by trips than method 2, 
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method 1 was used  in  the analysis.   Table 6 below summarizes  the number of new and pass‐by  trips 
entering and exiting the site.   

 
Table 6: Cumberland Farms Trip Generation (trips) 

Land Use  AM Peak Period  PM Peak Period 

  Enter  Exit  Total  Enter  Exit  Total 

Convenience  Market  with 
Gasoline Pumps  

80  80  160  108  109  217 

Pass‐by Trips (20% of Site Trips)  ‐16  ‐16  ‐32  ‐22  ‐22  ‐44 

Total New Trips  64  64  128  86  87  173 

 
Using the square footage of the building as the independent variable for determining the site generated 
trips  results  in  a more  conservative  analysis  as  it  yields more  trips  than  if  the  trip  generation were 
estimated based on the number of fueling positions. 
 
It should be noted that the former land uses on the site both closed after 20081, which is the base year 
of the ADT and peak hour volume data used for this study (see Section 2.B).     The traffic generated by 
these former uses is consequently represented in the volumes on Storrs Road and Middle Turnpike for 
the existing and future No‐Build conditions. Using the  ITE Trip Generation Manual and Land Use Code 
932, High Turnover Sit Down Restaurant  for the 4,086 s.f. Kathy  John’s restaurant and Land Use Code 
944, Gasoline/Service Station,  for  the 1,507 s.f. building with 8  fuel positions,  the  total combined  trip 
generation for these former uses  is estimated to have been 144 trips and 157 trips during the AM and 
PM  peak  periods,  respectively.    Table  7  provides  a  comparison  of  the  primary  and  pass‐by  trips 
associated  with  the  former  and  proposed  uses  of  the  site.  Since  the  former  uses  are  no  longer 
operational and the trips associated with them are already accounted for in the base traffic volumes, the 
new trips generated by the redevelopment of the site for the proposed Cumberland Farms convenience 
mart and fuel services will be 3 new vehicle trips onto the adjacent roadways during the AM peak hour 
and 38 new vehicle trips during the PM peak hour.  
 

Table 7: Estimated Net Change in Primary (New) Site Trips 

Site Use  Trip Type 

AM Peak Hour  PM Peak Hour 

Enter  Exit  Total  Enter  Exit  Total 

Former Use 
 
Kathy John’s Restaurant & Gas 
Station 

 
Primary 
Pass‐By 

* 

 
63 
10 

 
62 
9 

 
125 
19 

 
71 
11 

 
64 
11 

 
135 
22 

Total  73  71  144  82  75  157 

Proposed Use 
 
Cumberland Farms 
Convenience Mart & Fuel 

 
Primary 
Pass‐By 

 
64 
16 

 
64 
16 

 
128 
32 

 
86 
22 

 
87 
22 

 
173 
44 

Total  80  80  160  108  109  217 

Net Change in Total Driveway Trips  7  9  16  26  34  60 

Net Change in Primary (New) Trips  1  2  3  15  23  38 

*
 20% Pass‐by applied to Gas Station trips only; see also Appendix C 

 

                                                            
1 The former gas station closed in the Fall 2009 and the restaurant closed Spring 2010 
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B. SITE TRIP DISTRIBUTION 
 
Two (2) full ingress/egress accesses are proposed; one on Storrs Road and one on Middle Turnpike.  The 
existing  AM  and  PM  peak  period  traffic  volumes  to/from  the  Storrs  Road  and  Middle  Turnpike 
intersection were used as the basis for developing the arrival / departure percentages, which were used 
for assigning the primary and pass‐by trips to each site driveway.  See Appendix C for the calculations. 
 
Applying these percentages yielded a higher left turning volume from the site driveway on Storrs Road 
than would be expected since left turns exiting the site are more likely to be made as a right turn onto 
Middle Turnpike and  then  left  turn onto Storrs Road.   Therefore,  it was assumed  that approximately 
55% during the AM and 67% during the PM peak period of the exiting left turning maneuvers from the 
Storrs Road site driveway would shift  to  the Middle Turnpike site driveway.   The pass‐by and primary 
site trips were adjusted to accommodate this shift in driveway assignment.   
 

C. FUTURE BUILD VOLUMES 
 
The  site generated  traffic was combined with  the 2012 No‐Build volumes  to  represent  the estimated 
future volume conditions for the site.  The future 2012 Build volumes are shown on Figure 2 for the AM 
and PM peak hours.  
 
The  driveway  volumes  portrayed  on  Figure  2  represent  a  conservative  analysis  in  that  the  traffic 
volumes  on  Storrs Road  and  on Middle  Turnpike  have  not  been  adjusted  (downward)  to  reflect  the 
credit of the traffic generated by the former site uses on these roadways, as discussed in Section 4A.  
 
The  difference  between  the  traffic  generated  by  the  former  uses  of  the  site  and  the  proposed 
Cumberland Farms project (as  indicated  in Table 7), and consideration of the distribution of this traffic 
onto Storrs Road and Middle Turnpike, shows that the net new (primary trip) traffic at the intersection 
of Storrs Road and Middle Turnpike generated by the Cumberland Farms project will be less than 1% of 
the total volume during peak hours compared to the 2012 No‐Build volumes.  See Appendix C for these 
calculations. This change is less than what could be expected for normal daily and seasonal variation of 
traffic flow at this intersection.  
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5.0 CAPACITY ANALYSIS 
 
To  determine  existing  traffic  operating  conditions,  a  capacity  analysis was  performed  using Highway 
Capacity  Software  (HCS+),  version  5.3, which  is  based  on  the  Transportation  Research  Board’s  (TRB) 
2000 Highway Capacity Manual (HCM) methodologies.   
 
The HCM methodology for unsignalized  intersections generally assumes that major street traffic  is not 
affected  by  minor  street  flows.    Left  turns  from  the  major  street  are  assumed  to  be  affected  by 
opposing, or oncoming, major street flow.  Minor street traffic is affected by all conflicting movements.  
The HCM methodology expresses the quality of flow at unsignalized  intersections  in terms of Levels of 
Service  (LOS)  based  on  the  amount  of  delay  that  a  driver  experiences.    This  relationship  differs 
somewhat from the criteria used for signalized intersections, primarily because drivers expect different 
levels  of  performance  from  the  two  different  kinds  of  transportation  facilities.    For  unsignalized 
intersections,  LOS  range  from  A, with minimal  delay  (ten  seconds  or  less  per  vehicle),  to  F, which 
represents long delays (50 seconds or greater per vehicle). A LOS of E or better is generally considered 
acceptable  for  unsignalized  movements  during  peak  periods.    A  LOS  F  represents  unacceptable 
operating conditions at any intersection. 

 
Table 8: HCM Unsignalized Intersection LOS 

LOS  Control Delay per Vehicle (seconds) 

A  10 or less 

B  10‐15 

C  15‐25 

D  25‐35 

E  35‐50 

F  greater than 50 

 
 
Capacity Analysis:    Capacity  analyses were  performed  for  the  2012  Build  conditions.    Summaries  of 
these analyses are  shown  in Table 9  for  the AM and PM peak hours.   These analyses  show  that  the 
proposed site driveways will operate at acceptable  levels of service  (LOS C or better) at  full buildout.  
These  levels  of  service  are  consistent  with  or  better  than  the  performance  objectives  typically 
established for new highway design.  
 

Table 9: 2012 Build Level of Service Summary 

Intersection & Approach 

2012 Build Condition 

AM Peak Period  PM Peak Period 

LOS 
Delay 

(sec/veh) 
LOS 

Delay 
(sec/veh) 

Storrs Road & Site 
Access 

Exit from Site   B  12.2  C  19.1 

Left‐turn into Site from 
Storrs Rd  

A  8.1  B  10.8 

Middle Turnpike & 
Site Access 

Exit from Site   B  10.3  B  10.8 

Left‐turn into Site from 
Middle Turnpike  

A  8.4  A  7.9 
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The traffic generated by the proposed project will not have a significant impact on traffic operations at 
the Storrs Road/Middle Turnpike intersection since these volume increases represent less than 1% of 
the peak hour traffic volumes at the intersection. 

6.0 ONSITE CIRCULATION, PARKING AND ACCESS 
 
Access for the proposed site redevelopment will be consolidated from 6 full movement accesses to 2 full 
movement accesses; one on Storrs Road and one on Middle Turnpike.  This proposed consolidation will 
enhance on‐site circulation and minimize traffic conflicts and the potential for accidents both on‐and off 
site. 
 
The location and configuration of the parking spaces meet applicable design and ADA criteria to provide 
adequate  vehicular  circulation  and  access  to  the  fueling  stations  and  to  the  parking  spaces.    The 
locations and ‘throat’ distance along the site access drives (i.e., the distance between the adjacent street 
and the point of internal interaction of site traffic for parking/circulation) are also sufficient to allow the 
on‐site  circulation  to  function  independently  of  the  site  access  intersections  with  Storrs  Road  and 
Middle Turnpike.  
 
The proposed site also provides adequate space for delivery trucks to circulate as they deliver fuel and 
supply the store. An illustration of the fuel delivery truck path, which is the largest vehicle anticipated to 
access the site, is provided in Appendix G. 

7.0 CONCLUSION 
 
The proposed project consists of  the  redevelopment of an existing  site which will  include a 3,634 s.f. 
convenience mart  with  8  fueling  positions  at  the  northeast  corner  of  the  Storrs  Road  and Middle 
Turnpike  intersection.   Access to the site will be consolidated  from 6  full movement accesses to 2  full 
movement accesses; one on Storrs Road and one on Middle Turnpike.   Consolidating and  locating the 
accesses as proposed will enhance on‐site circulation and minimize traffic conflicts and the potential for 
accidents both on‐and off site.   
 
The  accident  history  on  the  study  area  roadway  system  is  not  indicative  of  any  safety  deficiencies 
associated  with  the  site.    Although  no  safety  issue  was  identified  associated  with  the  site, it is 
recommended that the existing overgrown brush and vegetation along the north side of Middle Turnpike 
be removed to improve the intersection sight distance for the site access drive on Middle Turnpike. 
 
Construction of  this project  is  scheduled  for completion  in 2012.    It  is estimated  that  the project will 
generate 160 trips and 217 trips during the AM and PM peak hours, respectively.  This is approximately 
16 more vehicle trips (combined enter and exit) in the AM peak hour and 60 more trips in the PM peak 
hour  than was generated by  the  former uses of  the  site at  the driveways. These  include primary and 
pass‐by  trips at  the driveways. The 2012 Build capacity analysis which  includes  traffic associated with 
background growth and the Storrs Center as well as the traffic from this project shows acceptable LOS at 
both site driveways that meets or exceeds design standards. 
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The Cumberland Farms project is estimated to generate 3 new/primary trips more than the former uses 
on the site during the AM peak hour, and 38 more new/primary trips in the PM peak hour.  The result is 
that the Cumberland Farms project will  increase the traffic volumes at the  intersection of Storrs Road 
and Middle Turnpike by less than 1% during peak hours compared to the traffic generated by the former 
uses of  the site.   This amount of change  is not significant and  is within  the normal daily and seasonal 
variation of traffic. 
 
A  review  of  the  proposed  site  layout  indicates  that  the  site  will  be  able  to  accommodate  traffic 
circulation  to  the  fuel positions and  to  the  store parking.   The proposed  site also provides adequate 
space for trucks to circulate to deliver fuel and store supplies/merchandise. 
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APPENDIX G 
 

OnSite Truck Circulation Path 
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